Ttumaczenie z jezyka czeskiego na jezyk polski

MEMORANDUM UCZESTNIKOW

miedzynarodowej debaty specjalistow, ktora odbyta sie w Strasburgu w dniu 26. 2. 2014 z inicjatywy
Posta Parlamentu Europejskiego Vojtécha Myndra, przy okazji wizyty Prezydenta Republiki Czeskiej
Pana Milosa Zemana w Parlamencie Europejskim, zwiqgzanej z otwarciem wystawy ,Przysztosc¢
srodlgdowych drég wodnych w UE — TEN-T i korytarz wodny Dunaj — Odra — taba"

Aktualny stan zeglugi srédladowej i drég wodnych w Europie Srodkowej

1) Europejska sie¢ drég wodnych w regionie Europy Srodkowo—Wschodniej odznacza sie ogromna
niespdjnoscig, co jest wynikiem uwarunkowan historycznych, niedocenianiem roli zeglugi
spadek znaczenia zeglugi srdodlagdowej w Rzeczpospolitej Polskiej, Republice Czeskiej i Republice
Stowackiej, co ostro kontrastuje z obecnym stanem w krajach UE-15 (tzw. ,starej” Unii).

3) Sytuacja ta ma negatywny wptyw na rozwdj gospodarczy duzych regiondéw, na bilans systeméw
transportowych w tych krajach, a takze na funkcjonowanie rynku transportowego, ktéry powinien
dziata¢ w sposéb wspierajacy konkurencyjnos¢ i prowadzi¢ do realizacji celéw opisanych w tzw. Biatej
Ksiedze Transportowej: ,,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do
osiggniecia konkurencyjnego i wydajnego systemu transportu skutecznie wykorzystujgcego wszystkie
Srodki — KOM (2011) 144 w koricowym brzmieniu".

4) Struktura Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T zaktada dla korytarzy tgczacych gtéwne
osrodki z nizszym potencjatem wzrostu wykorzystywanie co najmniej trzech rodzajow transportu

(trimodalnosé), co w wyzej wymienionych regionach nie jest realizowane.

Kierunki poprawy sytuacji

5) Naprawa polega przede wszystkim na systematycznej rozbudowie i modernizacji funkcjonujgcych
obecnie sieci érédlagdowych drég wodnych w Europie Srodkowej i przynaleznej infrastruktury. Ten
proces wymaga uzupetnienia Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady Unii Europejskiej o
gtéwnych zamierzeniach UE w kierunku rozwoju Transeuropejskich Sieci Transportowych (TEN-T) o
odpowiednie odcinki dréog wodnych.

6) Kluczowymi brakujgcymi trasami o znaczeniu europejskim sg w tym obszarze korytarze objete
,Europejskg umowg o gtdwnych $rédlgdowych dréog wodnych o miedzynarodowym znaczeniu
(AGN)”, a mianowicie:

e tabska Droga Wodna (E 20)

e Korytarz Wodny Dunaj—Odra—taba (E 20, E 30)

e Odrzariska Droga Wodna Swinoujscie—Kozle—Ostrawa (E 30)
¢ Droga Wodna Wagu (E 81)

7) Z wymienionych korytarzy czescig Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T sg obecnie tylko
Droga Wodna taby od Hamburga do Pardubic i Droga Wodna Wagu do Zyliny, natomiast trasy
Korytarza Wodnego Dunaj—Odra—taba i Odrzanskiej Drogi Wodnej od kanatu Odra — Havela do
Slaska, mimo wszelkich wysitkéw nie udato sie zakwalifikowaé do tej sieci. W ramach
systematycznego programu prowadzgcego do usuniecia waskich gardet i uzupetnienia brakujgcych
potgczen nalezy szukaé rozwigzan wszystkimi dostepnymi sposobami na poziomie krajowym,



miedzynarodowym a w szczegdlnosci na poziomie UE . Kompromisem mogtoby byé zaszeregowanie
wszystkich tych drég wodnych do Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN—T.

Na czym mozna sie oprzeé

8) Podstawe wspdtpracy na Drodze Wodnej taby stanowi Wspdlne Oswiadczenie o Intencji
Wspétpracy, Celach i Dziataniach Transportowych na tabskiej Drodze Wodnej az do stopnia wodnego
Geesthacht koto Hamburga, podpisane 31l.lipca 2006 pomiedzy Federalnym Ministerstwem
Transportu, Budownictwa i Mieszkalnictwa Republiki Federalnej Niemiec i Ministerstwem Transportu
Republiki Czeskiej. Realizacja tego oswiadczenia zostata potwierdzona przez Panig Kanclerz Angele
Merkel w dniu 6. czerwca 2011.

9) Kamieniem milowym wspierajgcym wyzej wymienione cele sg pozytywne wyniki rozméw
prezydentow Polski i Czech, panéw Bronistawa Komorowskiego i Milosza Zemana w Warszawie w
dniach 24 — 25 maja 2013.

10) Na poziomie regionalnym istotne sg wspdlne stanowiska polskich wojewodéw i marszatkéw z
regiondw potozonych wzdtuz rzeki Odry, a takze uchwata Stowarzyszenia Krajow (Regiondw) Czeskiej
Republiki, wspierajgca przygotowania i stopniowg realizacje korytarza wodnego Dunaj—Odra—taba (
26.4.2013).

11) Sposrdd wielu gtoséw specjalistow nalezy wyrdzni¢ wnioski ze znaczgcych miedzynarodowych
konferencji, odbytych w Ostrawie w 2013 r. - konferencji ,Transport ” i konferencji ,Dunaj—Odra—
taba”, ktére jednoznacznie wspieraty realizacje transgranicznej drogi wodnej Kozle—Ostrawa w
ramach realizacji korytarza wodnego Dunaj—Odra—taba.

Propozycje aktualnych krokéw

12) Zdecydowane dziatania zapewniajgce szybkie usuwanie waskich gardet wptywajgcych na
funkcjonalnos¢ tabskiej Drogi Wodnej, w szczegdlnosci stopnia wodnego Decin i przedtuzenie drogi
wodnej do Pardubic,

13) Stabilizacja miedzynarodowego statusu prawnego tabskiej Drogi Wodnej miedzy Republikg
Czeska i Republikg Federalng Niemiec, zgodnie z historycznych zmianami i umowami, zapewniajgcymi
swobodny dostep do morza i do sieci europejskich drég wodnych

14) Wzmocnienie i rozszerzenie czesko—polskiej grupy roboczej dla korytarza wodnego Dunaj—Odra—
taba. Aktualne cele to przygotowanie traktatu polsko—czeskiego, dotyczgcego okreslenia punktéw
stycznych oraz wspotpracy w przygotowaniu i realizacji Korytarza Wodnego Dunaj—Odra—taba, na
podstawie odpowiedniej dokumentacji technicznej, ekonomicznej i srodowiskowej — przede
wszystkim studium wykonalnosci,

15) Skuteczne negocjacje z innymi zainteresowanymi panstwami, ogdlna poprawa wspodtpracy
miedzynarodowe] w dziedzinie zeglugi srédlgdowej,

16) Stabilizacja trasy i wtgczenie do planéw zagospodarowania przestrzennego korytarza wodnego
Dunaj—Odra—taba na catej dtugosci na terytorium wszystkich uczestniczacych panstw,

17) Realizacja modernizacji Odrzanskiej Drogi Wodnej na terenie Polski, ujetej w Dokumencie
implementacyjnym (DI) do Strategii Rozwoju Transportu Rzeczpospolitej Polskiej do 2020, z
osiggnieciem minimum |V klasy drogi wodnej,



18) Realizacja transgranicznej drogi wodnej KoZle—Ostrava z uwzglednieniem Portu Ostrava—
Bohumin i planowanego wspdlnego Centrum Logistycznego Gorzyczki—-Vérfiovice na terenie strefy
EUWT- TRITIA. Te inwestycje zapewnig znaczacy wkiad w rozwdj gospodarczy regionu (stworzenie
warunkéw dla powstawania nowych osrodkéw produkcji i handlu, a w efekcie powstanie nowych
miejsc pracy), umozliwia konkurencyjng dziatalno$¢ przedsiebiorcom ze wzgledu na szybsze
potaczenia z innymi regionami Europy oraz lepszy dostep do rynkéw swiatowych za posrednictwem

korytarza Battyk - Adriatyk.

19) Zaplanowac¢ dziatania prowadzgce do dokonczenia korytarza wodnego Dunaj—Odra—taba dla
poszczegdlnych odcinkdw.

20) Systematyczna praca w kierunku podjecia przez Komisje Europejskg krokow legislacyjnych
zmierzajgcych do wtgczenia korytarza wodnego Dunaj—Odra—taba i Odrzanskiej Drogi Wodnej do
systemu Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T. Podstawg powinno by¢ przyspieszone
opracowanie studium wykonalnosci i wspierajgce stanowiska uczestniczacych parnistw.

20) Wspieranie krokéw zmierzajgcych do mozliwosci skorzystania z funduszy europejskich w ramach
Programu Operacyjnego Transport na lata 2014-2020, ukierunkowanego na rozbudowe i ulepszenie
infrastruktury drég wodnych srodkowoeuropejskich cztonkéw UE.

Strasburg, dnia 26.lutego 2014

Zatgcznik: podpisy uczestnikéw



